PROJEKT OWOCOWY
w Pomorskim Centrum
Logistycznym




POTENCJAt PROJEKTU: wymiana handlowa wybranych grup towarowych
do i z Polski w 2011, ilosci w tonach

Kontenerow
- e po ca 22t

Owoce 1. 193 000 /773.000 1.966.000 89.363
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3.033.400 paawMeolol 5./50.400 261.380

Cedziennie delz Polski wiezdia | wyjezdza Srednic ca 715
samechedéwlkentenerdw, ygedniewe - penad $.000



Dlaczego nie przez polskie
porty morskie??

* dfuzszy czas transportu drogg morskq do Polski, koniecznos¢ dodatkowego
przetadunku np. w Hamburgu lub Antwerpii - dodatkowe minimum 5-7 dni

 duzo surowsze i bardziej czasochfonne podejscie granicznych sfuzb
kontrolnych w polskich portach

* korzysci fiskalne przy dostawach przez porty Europy Zach. (np. odroczona
ptatnosc podatku VAT)

Co mozemy wspolnie zrobic, aby
chociaz

czesc¢ tego strumienia fadunkow

przekierowac




v' utworzenie w PCL dedykowanego centrum dystrybucji, potgczonego z DCT
tzw. "wewnetrznqg drogq celng"”

v' wdrozenie nowatorskich na polskim rynku portowym rozwiqzan zaréwno
logistycznych, jak i zwiqzanych z odprawami i kontrolg fizyczng towarow

v stworzenie tzw. "konsorcjum owocowego" odpowiedzialnego za powstanie i
pozniejsze funkcjonowanie centrum dystrybucji owocow w PCL

v’ niezbedna aktywna i dfugofalowa wspdtpraca zaréwno prywatnych
podmiotow, jak i przede wszystkim granicznych stuzb kontrolnych




Utworzenie w PCL dedykowanego centrum dystrybucji
owocow, potgczonego z DCT tzw. "wewnetrznq drogq celng”

DCT
Gdansk

Droga techniczna
(potaczenie od roku 2014)




Korzysci zwigzane z tzw. wewnetrzng drogq celng:

v’ Mozliwosé zapewnienia bezposrednich przetadunkéw statek — naczepa

v Bardzo wyrazna oszczednosé czasu oraz kosztéw chtodzenia kontenera na DCT

v’ Mozliwosé przewozu konteneréw znacznie przekraczajgcych dozwolone limity
drogowe, dzieki temu bardzo duze oszczednosci na frachcie morskim

v' Odprawa graniczna nie w DCT, lecz w magazynie w PCL

Droga techniczna

(potaczenie od roku 2014)




Wdrozenie nowatorskich na polskim rynku portowym rozwigzan zarowno
logistycznych, jak i zwiqgzanych z odprawami i kontrolq fizyczng towarow,
skorzystanie z doswiadczen stosowanych w portach Europy Zach., m.in.:

v bezposredni serwis kontenerowy MAERSK/SEAGO np. z Algeciras do

DCT
v przetadunek bezposredni konteneréw statek - SISU - magazyn
dystrybucyjny w PCL

v dekonsolidacja i konsolidacja towarébw w PCL 2z wykorzystaniem
maksymalnych payload konteneréw - ogromne oszczednosci na frachcie

morskim
v mozliwos¢ roéwnoczesnego magazynowania pod jednym dachem
roznorodnych towaréw pochodzenia roslinnego | zwierzecego,

dodatkowo wymagajacych réznych temperatur przechowywania

v odprawy graniczne konteneréw w imporcie jeszcze w trakcie ich podrézy
morskie| na statku

v ew. inspekcje fizyczne towardw w magazynie dystrybucyjnym w PCL
zamiast na DCT

v zastosowanie idei tzw. “jednego okienka" przy odprawach granicznych

¥ nieporéwnywalnie bardziej efektywny, mniej kosztochtonny i
: espektu;qcy limity wagowe na polskich drogach odwéz i dowoz t
/Imrozonych z/do PCL przy pomoc)




Koniecznosc redukcji przetadunkow oraz skrocenia transit-time w podrozy
morskiej do Polski poprzez stworzenie "hub" Maersk/Seago np. w Algeciras
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Bezposredni przetadunek i transport kontenerow z DCT do PCL,
odprawy celne / GIW/ SANEPID / WIORIN / WIJHARS
w PCL, zamiast w DCT - dzieki wewnetrznej drodze celnej

nie ma limitédw wagowych!




Indywidualne komory chtodnicze w
magazynie generalnego zastosowania




< S

Indywidualne komory chtodnicze -
KORZYSCI:

znacznie nizszy koszt wybudowania magazynu

mozliwos¢é rownoczesnego magazynowania pod jednym dachem réznorodnych towarow
wymagajacych réznych temperatur przechowywania

znacznie nizsze koszty eksploatacyjne - nie trzeba chtodzi¢ catego magazynu, chtodzenie
tylko w komorach chtodniczych, nieuzywane komory wytacza sie z pradu

mozliwos¢ zakupienia/wydzierzawienia/leasingu doktadnie takiej ilosci komér, jaka wynika z
biezacych potrzeb

w przypadku ew. awarii problem dotyczy pojedynczej komory, nie zas calego magazynu i
znajdujacych sie w nim wszystkich towaréw

duzo tatwiejsza identyfikacja poszczegélnych partii towaru dla stuzb
celnych/GIW/SANEPID/WIJHARS/WIORIN

duzo tatwiejsze monitorowanie i kontrolowanie przechowywanych towaréow

IDEA JEST ZLOKALIZOWANIE WEWNATRZ MAGAZYNU LUB W JEGO BEZPOSREDNIM =
SASIEDZTWIE ODREBNYCH POMIESZCZEN DLA GRANICZNYCH SLUZB KONTROLN)
\Z STEMU MONITORINGU PRZEMYSt OWEGO, ABY UMOZLIWI IM BE

Se——ble P DO TOWARU V /




Dedykowana platforma internetowa, kompatybilna z systemem
NAVIS oraz oprogramowaniem stuz granicznych, pozwalajgca na
szybki dostep oraz petnqg kontrole i monitorowanie statusu kazdej

poszczeqgolnej partii towaru, m.in:

WIJHARS

DCT [WIORIN




Wspotpraca Sea-Logistics z EASY-FRESH - globalng siecig logistyczng
specjalizujgcq sie w reeferach,
doswiadczenie przy tworzeniu ErVPRRES o e

* f"i.‘

FORCUSTOMER ~ CONTACT

terminala cukrowego w Gdansku

EASYSERS

NETWORK » Interactive Map

2 |
K NEWS 5

WE ARE EXPERTS IN TRANSPORTATION UNDER TEMPERATURE CONTROLLED ENVIRONMENT
WE LINK PRODUCERS AND RECEIVERS THROUGHOUT THE WORLD
WE OFFER A VARIETY OF SERVICES INCLUDED IN THE TRANSPORT CHAIN FOR FRESH AND FROZEN CARGOES



KORZYSCI:
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Niezbedna scista i dfugofalowa wspoftpraca
wszystkich zainteresowanych stron, m.in:

PRZEWOZ-
NICY

SEEDIIOR SANEPID

MAERSK WI/HARS

WIORIN




Planowane rozpoczecie dziatalnosci:
jesien 2014 r.

v Koniecznosc¢ wyznaczenia osob odpowiedzialnych za dalszy
rozwoj projektu

v’ koniecznosc ustalenia terminow dla realizacji poszczegdlnych

etapow projektu

podpisanie listu intencyjnego przez zainteresowane strony

utworzenie , konsorcjum owocowego” sktadajgcego sie zarowno

Z firm prywatnych, panstwowych jak i stuzb granicznych

N X




Dziekuje za uwage!

Tomasz Kubicki
SEA-LOGISTICS Sp. z o.0.

mobile: 691-405-000

e-mail: tk@sealog.pl




