
 
 



Import Eksport Razem 
Kontenerów 

po ca 22 t 

Owoce 1.193.000 773.000 1.966.000 89.363 

Warzywa 704.000 656.000 1.360.000 61.818 

Ryby 440.000 345.000 785.000 35.681 

Mięso* 696.400 943.000 1.639.400 74.518 

Łącznie: 3.033.400 2.717.000 5.750.400 

 



Co możemy wspólnie zrobić, aby 

chociaż  

część tego strumienia ładunków 

przekierować  

do polskich portów? 





PCL 



PC

L 

 Możliwość zapewnienia bezpośrednich przeładunków statek – naczepa 
 Bardzo wyraźna oszczędność czasu oraz kosztów chłodzenia kontenera na DCT 
 Możliwość przewozu kontenerów znacznie przekraczających dozwolone limity 

drogowe, dzięki temu bardzo duże oszczędności na frachcie morskim 
 Odprawa graniczna nie w DCT, lecz w magazynie w PCL 



 

 bezpośredni serwis kontenerowy MAERSK/SEAGO np. z Algeciras do 

DCT 

 przeładunek bezpośredni kontenerów statek - SISU - magazyn 

dystrybucyjny w PCL 

 dekonsolidacja i konsolidacja towarów w PCL z wykorzystaniem 

maksymalnych payload kontenerów - ogromne oszczędności na frachcie 

morskim 

 możliwość równoczesnego magazynowania pod jednym dachem 

różnorodnych towarów pochodzenia roślinnego i zwierzęcego, 

dodatkowo wymagających różnych temperatur przechowywania 

 odprawy graniczne kontenerów w imporcie jeszcze w trakcie ich podróży 

morskiej na statku 

 ew. inspekcje fizyczne towarów w magazynie dystrybucyjnym w PCL 

zamiast na DCT 

 zastosowanie idei tzw. "jednego okienka" przy odprawach granicznych 

 nieporównywalnie bardziej efektywny, mniej kosztochłonny i 

respektujący limity wagowe na polskich drogach odwóz i dowóz towarów 

chłodzonych/mrożonych z/do PCL przy pomocy samochodów-chłodni, 

nie kontenerów 



 



 

  



 



 

 znacznie niższy koszt wybudowania magazynu 

 możliwość równoczesnego magazynowania pod jednym dachem różnorodnych towarów 

wymagających różnych temperatur przechowywania 

 znacznie niższe koszty eksploatacyjne - nie trzeba chłodzić całego magazynu, chłodzenie 

tylko w komorach chłodniczych, nieużywane komory wyłącza się z prądu 

 możliwość zakupienia/wydzierżawienia/leasingu dokładnie takiej ilości komór, jaka wynika z 

bieżących potrzeb 

 w przypadku ew. awarii problem dotyczy pojedynczej komory, nie zaś całego magazynu i 

znajdujących się w nim wszystkich towarów 

 dużo łatwiejsza identyfikacja poszczególnych partii towaru dla służb 

celnych/GIW/SANEPID/WIJHARS/WIORIN 

 dużo łatwiejsze monitorowanie i kontrolowanie przechowywanych towarów 

IDEĄ JEST ZLOKALIZOWANIE WEWNĄTRZ MAGAZYNU LUB W JEGO BEZPOŚREDNIM 

SĄSIEDZTWIE ODRĘBNYCH POMIESZCZEŃ DLA GRANICZNYCH SŁUŻB KONTROLNYCH 

ORAZ SYSTEMU MONITORINGU PRZEMYSŁOWEGO, ABY UMOŻLIWIĆ IM BEZPOŚREDNI 

DOSTĘP DO TOWARU W KAŻDEJ CHWILI  



 



 



 
 



 






